Een Lipo-cel heeft een bronspanning van 3,7 Volt. Bij het ontladen
mag de spanning van een Lipo-cel niet onder de 3 Volt komen,
anders is de kans groot dat de accu daarna niet meer te laden is.
Het is dan ook verstandig om een Lipo nooit verder dan 80% leeg te
vliegen.

Losse Lipo’s kunnen zonder problemen in serie en parallel worden
geschakeld. In serie verhoog je het voltage (hogere toeren) en
parallel verhoog je de stroomsterkte .

Parallel wordt het meest gedaan. De totaal opgenomen stroom van
de belasting wordt dan evenredig verdeeld over de parallel
geschakelde cellen. Het grote voordeel van parallel schakelen is de
viuchtduur. Met 2 dezelfde Lipo’s aan elkaar gekoppeld vlieg je
simpelweg 2 keer zo lang...



Serie geschakeld Serie en parallel
geschakeld

251P - 5000mAh 252P - 5000mAh

3.7V 3.7V

2500mAh 2500mAh
3.7V 3.7V

5000mAh 5000mAh
3.7V 3.7V

L | 2500mAh 2500mAh




Een Lipo is ontworpen om erg hoge stroomsterktes (Amperes) te
kunnen leveren.

Op een Lipo staat aangegeven hoever je hierin mag gaan.

Heeft een Lipo 2500 mAh (2,5 Amp) en staat er 25C continu op,
wil dit zeggen dat hij 2,5 x 25 = 62,5 Ampere continu belast mag
worden.

Vaak staat er ook op wat de piekbelasting is. In ons voorbeeld is
dit 50C max burst.

Kortstondig kan deze Lipo dus 125 Ampere leveren maar of dit
nu wel zo verstandig is ......



Ontlaad een Lipo nooit verder dan 80 %. Ga je nog verder
dan is de kans groot dat je hem onherstelbaar beschadigt.

Belast een Lipo nooit hoger dan de fabrikant aangeeft. Doe
je dit wel dan gaan ze spoedig bol staan en kun je ze
weggooien. Meten is weten in dit geval!

Het is beter een Lipo niet hoger dan 1C te laden, dit
verlengt de levensduur aanzienlijk.

Als je de Lipo langere tijd niet gaat gebruiken is het
verstandig om hem voor de tijd tot 50% te ontladen.

Warm Lipo’s nooit te snel op als ze koud zijn; door interne
condensvorming kunnen ze beschadigen.

Is een Lipo bol en/of kapot? Haal de buitenste krimpkous
eraf en leg hem een dag of 3 in zout water. Daarna mag hij
zo de Otto in.






Een goede setup voor een bepaald toestel kiezen is niet echt
gemakkelijk.

Het vereist een aantal gegevens en het nodige rekenwerk.

Voor je beginnen kunt heb je minimaal de volgende gegevens

nodig:

* Het (geschatte) vlieggewicht van je toestel.

 Welk soort toestel is het? Een zwever, motorkist, hotliner,
schuimpje enz.

* De gewenste prestaties van je toestel, m.a.w. hoe steil wil je
omhoog en hoe lang wil op één Lipo kunnen vliegen?

* Het motorgewicht.

* Het gewicht van de accu(’s).

* Vleugelbelasting.

* Het soort propeller, vast of klapprop. Een klapprop is iets
minder efficiént waardoor je een maatje groter mag nemen.

Als je dit allemaal hebt, dan pas kun je aan de slag...



Bepaal de motorkeuze en daarmee het motorvermogen mede
aan de hand van het vlieggewicht van je toestel.

Hieronder enkele richtlijnen. Je mag hier van afwijken maar dan
het liefst naar boven toe. Beter iets teveel dan iets te weinig
vermogen..

Schuimpje en lichte E-zwever 100 watt per kilogram
E-zwever en lichte Trainer 200 watt per kilogram
Sport en grotere Trainer 300 watt per kilogram

3D of racer 400 watt per kilogram



Een brushless motor geeft ongeveer 3 tot 4 gram stuwkracht
per Watt.

Dit geeft je een indicatie hoeveel stuwkracht je van een
bepaalde motor mag verwachten bij een juiste propellerkeuze.

Een 200 Watt motor geeft dus theoretisch een stuwkracht van
600 tot 800 gram. In de praktijk blijkt dat meestal lager te zijn.

1000 Watt is 1,34 Pk.

et omrekenen van brandstof motoren

faar orusnless motoren,




